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(54) Dispositif de controle/commande du declenchement du fonctionnement d'un module a sac 
gonflable in teg re dans une piece d'equipement d'un vehicule automobile 

(57) Ce dispositif, comportant une unite de traite- 
ment d* informations (2) de commande du declenche- 
ment du module a sac gonflable (1 ), recevant en entree 
une information de deceleration du v6hicule a partir d'un 
acceterometre (3) embarque a bord de celui-ci et rac- 
cord6e a des moyens (4) de stockage d'une courbe de 
deceleration caracteristique du v6hicule afin de d§ter- 
miner ('instant de declenchement du module a sac gon- 
flable, est caract6ris6 en ce qu'il comporte en outre des 
moyens (5) de determination de la mise en oeuvre du 
systeme de ceinture de security et des moyens (6) de 
determination de la longueur de sangle de ceinture de 
security d6roulee lorsqu'un utilisateur est en position 
sur le siege, raccordes a I'unite de traitement d' informa- 
tions (2) pour adapter Pinstant de declenchement du 
module a sac gonflable (1) en fonction de la longueur 
de sangle d£roulee. 
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Description 

La presente invention conceme un dispositif de 
controle/commande du declenchement du fonctionne- 
ment d'un modulo a sac gonflable integre dans une pie- 
ce d'equipement d'un vehicule automobile. 

Plus particulierement, ces modules a sac gonflable 
sont int^gres dans des pieces d'equipement de vehicu- 
les automobiles, en regard d'un siege de celui-ci equipe 
d'un systeme de ceinture de s6curite et les dispositifs 
de contrdle/commande de ceux-ci comportent une unite 
de traitement d'informations a base de calculateur, de 
commande du declenchement du fonctionnement du 
module a sac gonflable, recevant en entree une infor- 
mation de deceleration du vehicule a partir d'un acc6ie- 
rometre embarque a bord de celui-ci et raccordee a des 
moyens de stockage d'une courbe de deceleration ca- 
ract6ristique du vehicule, afin de determiner P instant de 
declenchement du module a sac gonflable. 

Dans I'etat de la technique, cet instant de declen- 
chement du fonctionnement du module a sac gonflable, 
est determine pour un utilisateur standard, c'est-a-dire 
pr6sentant une morphologie donn6e standard, mesu- 
rant par exemple 1 metre 75 et pesant 75 kgs et install 6 
dans une position classique de contort sur son siege. 

Le fonctionnement de I'unite de traitement d'infor- 
mations est done fig6 pour obtenir une protection opti- 
male de ce type d'utilisateur en fonction des caracteris- 
tiques de deceleration du vehicule qui sont propres a 
chaque vehicule. 

Les documents US-A-5 41 3 378 et WO-A-94 22 693 
decrivent de tels dispositifs, conformes au preambule 
de la revendication 1 . 

On conceit cependant que ce type de dispositifs 
presente un certain nombre d'inconv6nients, au niveau 
de la protection des utilisateurs ne repondant pas a ces 
criteres standards de morphologie et/ou qui ne sont pas 
instalies dans une position classique de contort sur le 
siege. 

Le but de I'invention est done de resoudre ces pro- 
b I ernes. 

A cet effet, I'invention a pour objet un dispositif de 
contrdle/commande du declenchement du fonctionne- 
ment d'un module a sac gonflable int6gr6 dans une pie- 
ce d'equipement d'un vehicule automobile, dispose en 
regard d'un siege equipe d'un systeme de ceinture de 
securite, du type comportant une unite de traitement 
d'informations de commande du declenchement du mo- 
dule a sac gonflable, recevant en entree une information 
de deceleration du v6hicule a partir d'un acc6l6rometre 
embarque a bord de celui-ci et raccordee a des moyens 
de stockage d'une courbe de deceleration caracteristi- 
que du vehicule afin de determiner I'instant de declen- 
chement du module a sac gonflable, caracterise en ce 
que ie siege est le siege du conducteur du vehicule, et 
en ce qu'il comporte en outre des moyens de determi- 
nation de la mise en oeuvre du systeme de ceinture de 
securite, des moyens de determination de la longueur 



de sangle de ceinture de securite deroul£e lorsqu'un uti- 
lisateur est en position sur le siege, et des moyens de 
determination de I'orientation des r6troviseurs du vehi- 
cule, raccordes a I'unite de traitement d'informations 

5 pour adapter I'instant de declenchement du module a 
sac gonflable. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la 
description qui va suivre, donnee uniquement a titre 
d'exempie et faite en se reterant aux dessins annexes, 

10 sur lesquels : 

la Fig. 1 repr6sente un schema synoptique illustrant 
la structure et le fonctionnement d'un dispositif de 
controle/commande selon I'invention; et 
is - la Fig. 2 repr6sente differentes courbes illustrant le 
fonctionnement d'un dispositif de contrdle/com- 
mande selon I'invention. 

On reconnait en effet sur la figure 1 , un dispositif de 
20 contrdle/commande du declenchement du fonctionne- 
ment d'un module a sac gonflable, d6sign6 par la refe- 
rence generale 1 sur cette figure. 

Ce module a sac gonflable est integre dans une pie- 
ce d'equipement d'un vehicule automobile. 
2S A titre d'exempie, un tel module a sac gonflable peut 
etre integre dans un coussin central de volant de direc- 
tion d'un ensemble de colonne de direction du vehicule, 
dans la planche de bord du vehicule en regard du siege 
du passager avant de celui-ci, dans un dossier de siege 
30 avant en regard d'un siege ou d'une banquette arriere 
du vehicule, ou encore dans d'autres emplacements de 
celui-ci. 

La structure d'un tel module a sac gonflable 6tant 
bien connue dans I'etat de la technique, on ne ladecrira 

35 pas plus en detail par la suite. 

On notera simplement qu'un tel module a sac gon- 
flable recoit un ordre de declenchejment en provenance 
d'une unite de traitement d'informations designee par la 
reference g6n6rale 2 sur la figure 1 , permettant de com- 

40 mander a un instant determine, le declenchement du 
fonctionnement de ce module a sac gonflable cons6cu- 
tivement par exemple a un choc contre un obstacle. 

De maniere classique, une telle unite de traitement 
d'informations constituee par exemple de tout calcula- 

46 teur approprie, recoit en entr6e une information de de- 
celeration du vehicule, a partir d'un acceierometre em- 
barque a bord de celui-ci et d6sign6 par exemple par la 
reference generate 3 sur cette figure 1. 

Par ailleurs, cette unite de traitement d'informations 

so est 6galement reli6e a des moyens de stockage de don- 
n6es, constitues par toute m6moire appropri6e et d6si- 
gnes par la reference g6nerale 4 sur cette figure 1 , per- 
mettant de stocker une courbe de deceleration caracte- 
ristique du vehicule. 

ss On sait en effet que chaque type de v6hicules pre- 
sente une courbe caract6ristique de deceleration qui est 
re levee lors de tests de resistance et/ou de deformation 
de structure aux chocs, cette courbe etant ensuite ana- 
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Iys6e et utilisSe pour ce type duplications sous forme 
numerique memorises. 

On concoit alors qu'a partir de cette courbe de de- 
celeration caracteristique du vehicule et de I'information 
de deceleration du vehicule, delivr6e par l'acc6ldrome- 
tre, par exemple en cas de choc du vehicule contre un 
obstacle quelconque, I'unite de traitement d'informa- 
tions est adaptee pour determiner I' instant de declen- 
chement du module a sac gonflable et pour delivrer a 
celui-ci I'ordre de declenchement correspondant. 

On notera egalement qu'une telle unite de traite- 
ment d'informations est adaptee pour, dans certains 
cas, interdire le declenchement du module a sac gon- 
flable et/ou contrdler le fonctionnement d'autres orga- 
nes de securite du vehicule, tels que les pretension- 
neurs de ceintures de s6curit6 et les ensembles de co- 
lonnes de direction r6tractables ou autres afin d'optimi- 
ser la protection des utilisateurs du v6hicule. 

En effet, dans certaines situations, il peut etre pre- 
ferable d'interdire le declenchement de ce module a sac 
gonflable plutdt que de risquer de causer des blessures 
importantes a un utilisateur en autorisant ce declenche- 
ment. 

Par ailleurs, il a 6te indique prec6demment que 
I'instant de declenchement du module a sac gonflable 
est determine par I'unite de traitement d'informations 
pour un certain nombre de conditions fig6es qui sont re- 
latives d'une part, a la courbe de deceleration caracte- 
ristique du vehicule, et d'autre part, a une morphologie 
et a une position standards de I'utilisateur sur le siege. 

Comme cela a 6t6 indique prec6demment, ceci pr6- 
sente un certain nombre d'inconv6nients. 

Afin de resoudre ces probiemes, dans le dispositif 
selon I'invention, I'unite de traitement d'informations est 
egalement reliee a des moyens de determination de la 
mise en oeuvre du systems de ceinture de s6curite equi- 
pant le siege correspondant du vehicule, et a des 
moyens de determination de la longueur de sangle de 
ceinture de s6curite d6roul6e lorsqu'un utilisateur est en 
position sur le siege, pour permettre a cette unite de trai- 
tement d'informations d'adapter I'instant de declenche- 
ment du module a sac gonflable en fonction de la lon- 
gueur de sangle d6roul6e, c'est-a-dire en fait notam- 
ment de la morphologie et de la position de I'utilisateur 
sur le siege. 

On peut en effet considerer que la longueur de san- 
gle de ceinture de securite d6roul6e est en quelque sor- 
ts un reflet de la morphologie de I'utilisateur et de sa 
position sur son siege. 

Sur la figure 1 , les moyens de determination de la 
mise en oeuvre du systems de ceinture de securite sont 
d6sign6s par la reference g6n6rale 5. 

Ces moyens de determination peuvent presenter 
n'importe quelle structure appropriee, connue dans 
retat de la technique et peuvent par exemple comporter 
un commutateur int6gr6 dans une boucle de ceinture de 
s6curit6 correspondante, ce commutateur 6tant action- 
ne lors de ('engagement d'un pene de ceinture dans cet- 



te boucle. 

Bien entendu d'autres structures des moyens de 
determination peuvent etre envisag6es. 

Sur la figure 1 , les moyens de determination de la 
5 longueur de sangle de ceinture de securite d6roul6e 
lorsqu'un utilisateur est en position sur le siege, sont d6- 
sign6s par la reference generate 6. Ces moyens peu- 
vent egalement presenter n'importe quelle structure ap- 
propriee et peuvent etre constitu6s par exemple par un 
io capteur de deroulement int6gr6 dans I'enrouleur de san- 
gle de ceinture de securite. 

Comme cela sera decrit plus en detail par la suite, 
I'unite de traitement d'informations est adapt6e pour 
prendre en compte ces informations afin d'adapter I'ins- 
is tant de declenchement du module a sac gonflable en 
fonction de la longueur de sangle d6rouiee. 

Diff 6rentes autres informations peuvent egalement 
etre collectees par I'unite de traitement d'informations 2 
afin d'optimiser la determination de cet instant de d6- 
20 clenchement en fonction notamment de la morphologie 
de I'utilisateur, de la position de celui-ci sur le siege, de 
la configuration et de la position de ce si6ge et d'autres 
parametres qui seront d6crits plus en detail par la suite. 
Ces differentes informations prises en compte par 
25 I'unite de traitement d'informations peuvent comporter: 

1) la position axiale du siege dans le v6hicule, 

2) la hauteur du point d'ancrage haut de la ceinture 
de securite, 

3) la position de I'utilisateur sur le siege, 

4) la hauteur de I'assise du siege, 

5) I'inclinaison du dossier du siege, 

6) la position de I'appui-tete du siege, 

7) la tension de la sangle de ceinture de s6curit6, 

8) le degre de gonflage des moyens de soutien du 
dos de I'utilisateur, int6gr6s dans le dossier du sie- 
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9) le poids de I'utilisateur, 

10) la position de la piece d'equipement du vehicule 
dans laquelle est int6gr6 le module a sac gonflable 
qu'il y a lieu de commander, si la position de cette 
piece peut varier, et enfin 

11 ) par exemple dans le cas d'un si6ge de conduc- 
ted du vehicule, ('orientation des retroviseurs de 
celui-ci. 



Toutes ces informations peuvent eventuellement 
etre utilisees par I'unite de traitement d'informations 
pour affiner la determination de I'instant de d6clenche- 
so ment du fonctionnement du module a sac gonflable. 

De plus, I'unite de traitement d'informations peut 
egalement recevoir une information relative a la presen- 
ce d'un objet quelconque sur le module a sac gonflable, 
par exemple afin d'inhiber le declenchement de ce mo- 
ss dule a sac gonflable, car ceci risquerait par exemple par 
projection de cet objet, de provoquer des blessures im- 
portantes a I'utilisateur correspondant. 

Une telle situation peut egalement se rencontrer 
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lorsque I'utilisateur est en appui sur ce mcxiule a sac 
gonflable et plus particulierement sur la trappe escamo- 
table lors du gonflage de celui-ci. 

Unetelle information peut par exemple etre delivree 
a I'unite de trartement d'informations par un capteur de 
pression integr6 dans le revStement de la trappe de re- 
couvrement du module a sac gonflable. 

Sur la figure 1 , les differents moyens de determina- 
tion et capteurs correspondants ont et6 illustres. 

C'est ainsi par exemple qu'un capteur de tension de 
sangle de ceinture peut etre raccorde a I'unite de traite- 
ment d'informations 2, ce capteur 6tant designe par la 
reference generate 7 sur cette figure. 

Ce capteur peut bien entendu presenter n'importe 
quelle structure appropriee connue dans I'etat de la 
technique et permet a I'unite de trartement d'informa- 
tions de delecter toute mauvaise utilisation de la cein- 
ture de security afin d'adapter la strategie de commando 
du module a sac gonflable a une telle situation. 

La position axiale du siege dans le v6hicule peut 
etre obtenue a partir de moyens de determination desi- 
gnee par la reference generate 8 sur cette figure 1 et 
pouvant egalement presenter n'importe quelle structure 
appropriee. 

Comme cela sera decrit plus en detail par la suite, 
ces informations de position du siege, lorsque par 
exemple ce siege est un siege avant de vehicule, peu- 
vent etre utilisees pour controler le fonctionnement d'un 
module a sac gonflable integre par exemple dans le dos- 
sier de ce siege en regard d'un siege ou d'une banquette 
arriere du vehicule. 

La position et plus particulierement la hauteur du 
point d'ancrage haut de la ceinture de securite, peut 
egalement etre delivree a I'unite de trartement d'infor- 
mations 2 par un capteur designe par la reference ge- 
nerale 9 sur cette figure 1 et pouvant presenter n'impor- 
te quelle structure appropriee. 

La hauteur de I'assise du siege, I'inclinaison du dos- 
sier de celui-ci, et le degre de gonflage des moyens de 
soutien du dos de I'utilisateur, integres dans le dossier 
du siege, peuvent egalement etre dSlivres a I'unite de 
trartement d'informations 2 par I'intermediaire de cap- 
teurs correspondants designes par les references ge- 
nerates 10,11 et 12 respectivement sur cette figure. 

Ces capteurs peuvent egalement presenter n'im- 
porte quelle structure appropriee connue dans I'etat de 
la technique. 

La position de I'appui-tSte du siege peut dgalement 
etre delivree a I'unite de trartement d'informations 2 par 
HntermSdiaire d'un capteur 13 presentant n'importe 
quelle structure appropriee et integre au siege. 

On notera a cet egard, qu'il existe dans I'etat de la 
technique, des sieges a reglage dit manuel ou a reglage 
dit motorise. 

Dans les sieges a reglage dit motorise, des moto- 
reducteurs de deplacement des portions correspondan- 
tes du siege sont utilises. Ces motoreducteurs peuvent 
alors etre couples a des capteurs de position pour de- 



terminer les positions de reglage du siege. Ces informa- 
tions de position mesurees sont ensuite transmises a 
I'unite de trartement d'informations. 

Dans le cas des sieges a reglage dit manuel, il peut 
5 etre necessaire d'equiper chaque portion du siege avec 
des moyens de determination de position correspon- 
dants. 

Ces moyens de determination sont bien connus 
dans I'etat de la technique, de sorte que I'on ne les de- 
10 crira pas plus en detail par la suite. 

Par ailleurs, I'assise du siege par exemple peut ega- 
lement etre equipee de moyens de determination de la 
position de I'utilisateur sur le siege et de moyens de de- 
termination du poids de celui-ci. 
is Ces moyens sont designes par les references ge- 
nerates 14 et 15 sur cette figure 1 et comprennent par 
exemple tout capteur approprie de type capteur de force 
ou de pression integr6 dans I'assise du siege de facon 
connue dans I'etat de la technique. 
20 Par ailleurs, il peut egalement etre interessant de 
transmettre a I'unite de trartement d'informations 2, la 
position de la piece d'equipement du vehicule dans la- 
quelle est integre le module a sac gonflable. 

Ceci est par exemple le cas de la position de I'en- 
25 semble de colonne de direction du vehicule et plus par- 
ticulierement du volant de direction de celui-ci, dans le 
cas ou le vehicule est equipe d'un ensemble de colonne 
de direction reglable en position. 

Ceci est egalement le cas lorsque des modules a 
30 sac gonflable sont integres par exemple dans les dos- 
siers des sieges avant du vehicule en regard des sieges 
ou de la banquette arrieres de celui-ci. 

Dans ce cas egalement, un ou plusieurs capteurs 
de position peuvent etre utilises pour delivrer a I'unite 
35 de trartement d'informations, ces informations de posi- 
tion. 

Un tel capteur est designe par la reference generate 
16 sur cette figure 1. 

De tels capteurs, dans le cas d'une piece d'equipe- 
40 ment formee par un ensemble de colonne de direction, 
sont egalement directement integres dans cet ensem- 
ble. 

On connart egalement dans I'etat de la technique, 
des ensembles de colonnes de direction a reglage dit 
45 manuel ou motorise. 

Dans le cas des ensembles de colonne de direction 
a reglage manuel, il est tout a fait possible d'integrer 
dans ceux-ci des capteurs de position permettant de de- 
livrer a I'unite de trartement d'informations 2, les posi- 
so tions axiale et angulaire de cet ensemble, c'est-a-dire 
en fait du volant de direction. 

Dans le cas des ensembles de colonne a reglage 
dit motorise, ces motorisations sont en general obte- 
nues par I'intermediaire de motoreducteurs electriques 
55 dquipes de capteurs de position. 

Comme dans le cas des sieges a reglage dit moto- 
rise, les informations de position sont alors deiivrees par 
ces capteurs directement a I'unite de trartement d'infor- 
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mations. 

Lorsque la piece d'equipement est par example un 
siege avant du vehicule, les informations de position de 
celui-ci peuvent §tre d6livr6es par les capteurs deja in- 
tegres dans celui-ci, comme cela a ete explique prece- 
demment. 

Dans le cas ou le siege est un siege de conducteur 
du vehicule, ii peut egalement etre interessant de deli- 
vrer a I'unite de traitement d'informations, une informa- 
tion relative a I'orientation des retroviseurs du v6hicule. 

Une telle information d'orientation peut etre d6livr6e 
a cette unite de traitement d'informations par I'interm6- 
diaire d'un ou de plusieurs capteurs 17 prevus dans ces 
retroviseurs ou dans les moyens de deplacement de 
ceux-ci, de facon connue. 

On concoit alors qu'il est possible de determiner, a 
partir de I'orientation de ces retroviseurs, la position pri- 
vilegiee de la tete du conducteur du v6hicule. 

Enfin, I'unite de traitement d'informations peut 6ga- 
lement recevoir des informations relatives a la presence 
d'un objet par exemple sur la trappe de passage du sac 
gonflage lors du declenchement du module. 

Ceci est par exemple le cas si un objet quelconque 
est pos6 sur cette trappe ou si rutilisateur est en appui 
sur celle-ci d'une facon ou d'une autre. 

Une telle information est d6livr6e a I'unite de traite- 
ment d'informations par un capteur design^ par la r6f6- 
rence generale 18 sur la figure 1 pour permettre a cette 
unite de detecter cet objet. 

Dans ce cas, il peut etre interessant plutot que de 
declencher le fonctionnement du module a sac gonfla- 
ble, d'interdire ce declenchement afin de limiter les ris- 
ques de blessures de cet utiiisateur. 

On concoit alors que ces differentes informations 
relatives : 

1) a la morphologie de I'utilisateur, 

2) a la position de celui-ci sur le siege, et 

3) a Tenvironnement du siege dans I'habitacle du 
vehicule, 



permettent a I'unite de traitement d'informations 2 
d'adapter de facon optimale, I'instant de declenchement 
du module a sac gonflable et eventuellement d'interdire 
ce declenchement, car celui-ci se traduirait par des ris- 
ques de blessures de I'utilisateur plus importants que 
les eff ets benefiques apportes par le declenchement du 
fonctionnement de celui-ci. 

En fonction des differentes informations invoqu6es 
pr6cedemment, I'unite de traitement d'informations 2 
determine alors une situation donnee prenant en comp- 
te les differentes informations mentionnees ci-dessus 
pour optimiser I'instant de declenchement du module a 
sac gonflable. 

II est alors possible a I'unite de traitement d'infor- 
mations d'adapter en dynamique, c'est-a-dire en tenant 
compte en permanence des differentes informations 
6voqu6es pr6c6demment, i'instant de declenchement 



du module a sac gonflable. 

Ceci est illustre sur la figure 2 sur laquelle on a re- 
presents, en traits pleins, une courbe caract6ristique de 
deceleration d'un v6hicule donne et une courbe de vi- 
5 tesse de caisse du vehicule en fonction du temps a la 
suite d'un choc centre un obstacle quelconque. 

En traits mixtes, on a represents differentes cour- 
bes de deplacement d'un utiiisateur dans differentes si- 
tuations consecutivement a ce choc. 
io L'origine O de ces courbes est I'instant du choc du 
vehicule contre un obstacle quelconque. 

Sur cette figure 2, la courbe A repr6sente la courbe 
de deceleration caracteristique du vehicule, la courbe B 
designs la courbe de deplacement d'un utiiisateur stan- 
is dard, e'est-a-dire rSpondant aux diff erents criteres stan- 
dards evoques prdeddemment, permettant de determi- 
ner I'instant tb de declenchement du fonctionnement du 
module a sac gonflable, dans une situation standard d6- 
crite precedemment. 
20 Sur cette figure 2, t1 dSsigne I'instant ou I'utilisateur 
commence a se d6placer vers I'avant consecutivement 
au choc. 

Les courbes C et D represented quant a eiles deux 
courbes illustrant des dSplacements d'un utiiisateur 
25 dans des situations se distinguant de la situation stan- 
dard illustrSe par la courbe B, par au moins I'un des pa- 
rametres evoques pr6c6demment, e'est-a-dire par 
exemple par la morphologie de cet utiiisateur, sa posi- 
tion sur le siege ou encore I'environnement de I'habita- 
30 cle du vehicule. 

On concoit que dans des situations de ce type, I'uti- 
lisateur peut se dSplacer plus rapidement ou plus len- 
tement en direction du module a sac gonflable, e'est-a- 
dire en fait en direction de la piece d'Squipement com- 
35 portant ce module et que la distance initiale, c'est-a-dire 
au moment du choc, separant I'utilisateur de cette piece, 
est differente et qu'il convient alors d'adapter I'instant de 
declenchement du module a sac gonflable a chaque si- 
tuation particuliere des differents parametres 6voqu6s 
40 pr6cedemment. 

C'est ainsi que la courbe C illustre le deplacement 
d'un utiiisateur de petite taille assis dans une position 
relativement proche du module a sac gonflable, ce qui 
necessite de declencher le fonctionnement de celui-ci 
45 & un instant tc en avance par rapport a I'instant standard 
tb. 

Par contre, la courbe D illustre le deplacement d'un 
utiiisateur de grande taille et de poids fort assis dans 
une position relativement eioignee du module a sac 
so gonflable, ce qui necessite de declencher le fonctionne- 
ment du module a sac gonflable a un instant td retarde 
par rapport a I'instant standard tb. 

Sur cette figure 2, la courbe E illustre la Vitesse de 
la caisse du vehicule. 
55 Chaque situation particuliere est done analyses par 
I'unite de traitement d'informations 2 a partir des diffe- 
rentes informations correspondantes disponibles, four- 
nies par les differents moyens et capteurs d6crits pre- 
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cedemment, pour optimiser I'instant de declenchement 
du module a sac gonflable correspondent, c'est-a-dire 
en fait pour avancer ou retarder celui-ci par rapport a la 
situation standard. 

Cette modulation de I'instant de declenchement du 
module a sac gonflable, permet alors pour chaque si- 
tuation particuliere, d'obtenir une securite optimale de 
I'utilisateur en cas de choc, en tenant compte de sa mor- 
phologic, de sa position sur le siege et de la configura- 
tion de I'environnement de I'habitacle du vehicule, c'est- 
a-dire en fait notamment de la distance s6parant la tete 
de Tutilisateur du module a sac gonflable au moment du 
choc. 



Revendicatlons 

1. Dispositif de controle/commande du d6clenche- 
ment du fonctionnement d'un module a sac gonfla- 
ble (1) integre dans une piece d'equipement d'un 
vehicule automobile, dispose en regard d'un siege 
equip6 d'un systeme de ceinture de securite, du ty- 
pe comportant une unite de traitement d'informa- 
tions (2) de commande du declenchement du mo- 
dule a sac gonflable (1 ), recevant en entr6e une in- 
formation de deceleration du vehicule a partir d'un 
accelerometre (3) embarque a bord de celui-ci et 
raccordee a des moyens (4) de stockage d'une 
courbe de declaration caracteristique du vehicule 
afin de determiner I'instant de declenchement du 
module a sac gonflable, caracterise en ce que le 
siege est le siege du conducteur du vehicule, et en 
ce qu'il comporte en outre des moyens (5) de de- 
termination de la mise en oeuvre du systeme de 
ceinture de securite, des moyens (6) de determina- 
tion de la longueur de sangle de ceinture de securite 
ddroulee lorsqu'un utilisateur est en position sur le 
siege, et des moyens (17) de determination de 
Porientation des r6troviseurs du vehicule, raccordes 
a I'unite de traitement d' informations (2) pour adap- 
ter I'instant de declenchement du module a sac gon- 
flable (1). 

2. Dispositif selon la revendication 1 , characterise en 
ce qu'il comporte en outre des moyens (8) de de- 
termination de la position axiale du siege dans le 
vehicule, raccordes a I'unite de traitement d'infor- 
mations (2) pour adapter I'instant de d6clenche- 
ment en fonction de cette position. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce qu'il comporte en outre des moyens (9) de 
determination de la hauteur du point d'ancrage haut 
de la ceinture de security raccordes a I'unite de trai- 
tement d'informations (2) pour adapter I'instant de 
declenchement en fonction de cette hauteur 

4. Dispositif selon rune quelconque des revendica- 



tions prec6dentes, caracterise en ce qu'il comporte 
en outre des moyens (14) de determination de la 
position de I'utilisateur sur le siege, raccordes a 
I'unite de traitement d'informations (2) pour adapter 
s I'instant de declenchement en fonction de cette po- 
sition. 

5. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions precddentes, caracterise en ce qu'il comporte 
10 en outre des moyens (10) de determination de la 
hauteur de I'assise du siege, raccordes a I'unite de 
traitement d'informations (2) pour adapter I'instant 
de declenchement en fonction de cette hauteur. 

15 6. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions precddentes, caracterise en ce qu'il comporte 
en outre des moyens (11) de determination de I'in- 
clinaison du dossier du siege, raccordes a I'unite de 
traitement d'informations (2) pour adapter I'instant 

20 de declenchement en fonction de cette inclinaison. 

7. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions prScedentes, caracterise en ce qu'il comporte 
des moyens (1 3) de determination de la position de 

25 I'appui-tete du siege, raccordes a I'unite de traite- 
ment d'informations (2) pour adapter I'instant de de- 
clenchement en fonction de cette position. 

8. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
30 tions pr6c6dentes, caract6ris6 en ce qu'il comporte 

des moyens (7) de determination de la tension de 
la sangle de ceinture de securite, raccordes a I'unite 
de traitement d'informations (2) pour adapter I'ins- 
tant de declenchement en fonction de cette tension. 

35 

9. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions pr6c6dentes, caracterise en ce qu'il comporte 
des moyens (1 2) de determination du degr6 de gon- 
flage de moyens de soutien du dos de i'utilisateur, 

40 int6gr6s dans le dossier du siege, ces moyens de 
determination etant raccordes a I'unite de traite- 
ment d'informations (2) pour adapter I'instant de de- 
clenchement en fonction de ce degr6 de gonflage. 

45 10. Dispositif selon Tune quelconque des informations 
pr6c6dentes, caract6ris6 en ce qu'il comporte des 
moyens (1 5) de pesee de I'utilisateur, int6gr6s dans 
I'assise du siege, et raccordes a I'unite de traite- 
ment d'informations (2) pour adapter I'instant de d6- 

so clenchement en fonction du poids de I'utilisateur. 

11. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions pr6cedentes, caract6ris6 en ce qu'il comporte 
un capteur (18) de pression integre dans le revdte- 
ss ment du module a sac gonflable et raccord6 a I'unite 
de traitement d'informations (2), pour permettre a 
celle-ci de d6tecter la presence d'un objet sur le mo- 
dule a sac gonflable. 
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12. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce qiTil comporte 
des moyens (16) de determination de la position de 
ia piece d'equipement dans le vehicule, raccordes 
a I'unite de traitement d' informations (2) pour adap- $ 
ter Tinstant de declenchement en fonction de cette 
position. 
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